tehni¢ni opisi in izracuni 0/2.8

0/2.8.2 Zbirno tehni¢no porocilo

1.

OPIS OBJEKTA IN NJEGOVIH ZNACILNOSTI

V projektni nalogi $t. 351-11/2019-1 z dne 13.02.2019, ki je bila potrjena dne 21.03.2019
(priloga vodilne mape), so navedene osnove za oblikovanje projektnih resitev, ki so v priloZeni
projektni dokumentaciji v celoti upostevana:

vvvvv

vvvvv

smucarski poligon v Podkorenu;

resSitev mora omogocati tekoce in varno odvijanje prometa; obdelati je potrebno obmocje

vvvvv

resitev;

potrebno bo zagotoviti ustrezno odvodnjavanje, zascititi oziroma prestaviti vse obstojece
komunalne vode znotraj obravnavanega obmocja, zagotoviti cestno razsvetljavo ter
namestiti ustrezno prometno opremo in signalizacijo;

vvvvvvvvvv

vvvvv

neustrezne cestne prikljucke in dostope z drZavne ceste na tangiranem obmocju se
preuredi v skladu s predpisi oz. ukine;

izdelata naj se geolosko-geomehansko porocilo in elaborat dimenzioniranja vozis¢ne
konstrukcije;

uredi naj se odvodnjavanje vozisca;

v situacijo komunalnih vodov se vrisejo vsi obstojeci in predvideni komunalni vodi;
povrsine za pesce se uredijo od zakljucka obstojecega plo¢nika na desni strani vozis¢a R1-
202/0233 Ratece — Podkoren v km 2,784 v naselju Podkoren, do obstojecega kolovoza, ki se
prikljuuje na R1-201/ 0201 Korensko sedlo — Podkoren v km 3,728, ter na levi strani ob
priklju¢nem kraku za dovozno cesto v Podkoren;

predvidi se ustrezna navezava na obstojece stanje na zacetku in na koncu obdelave;

predvidi se ustrezna vertikalna in horizontalna prometna signalizacija in oprema.
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vvvvv

vvvvv

Povozni del sredinskega otoka je 1,40m. Velikosti uvoznih radijev so na regionalnih cestah R=
14m, na prikljucku dovozne ceste pa je R=12m. lzvozni radiji so velikosti R=16m, razen na
prikljucku dovozne ceste, kjer je R=13m (v izogib posegom na parcelo 644/1). Geometrija
kroZnega kriZziSs¢a omogoca prevoznost za vlacilec.

Tipski precni profil

Na prikljuckih tangiranih regionalnih cest:

plo¢nik =2,00m
prometni pasovi 2x3,25m =6,50m
robni pasovi 2x0,25m =0,50m
bankina =2,50m

Navezava na dovozno cesto FIS:

plo¢nik =1,60m
prometni pasovi 2x2,75m =5,50m
bankina ob robniku =0,50m

Upostevane so razsiritve vozi$ca v krivinah za srecanje dveh vlacilcev.

Povrsine za pesce in kolesarje

Na obmocju kroZnega vozis¢a smo predvideli ureditev povrSin za pesce. lzvedba povrsin za
kolesarje ni potrebna.

Odvodnjavanje

Glede na to, da predvidene prometne obremenitve do konca planske dobe ne bodo presegle
12.000 EOV/dan, vgradnja zadrzevalnikov in lovilcev olj, ni potrebna. Meteorne vode z vozisc¢a in
plocnikov se preko meteornih kanalov izlivajo v obstojec jarek (z iztokom v strugo potoka) oz. v
ponikovalnico. Uredijo se poziralniki in meteorni kanali.

Komunalni vodi

Z gradnjo bodo tangirani naslednji komunalni vodi:
e TKvod (Telekom Slovenije d.d.):

e elektrovod (Elektro Gorenjska d.d.):

e fekalni kanal (Komunala Kranjska Gora d.o.0.):

Pred izvedbo je obvezna zakoli¢ba vseh komunalnih vodov na obmocju posega! Zemeljska dela v
blizini komunalnih vodov naj se izvajajo ro¢no in skrajno previdno ter ob stalnem nadzoru

njihovih upravljavcev!

Pred gradnjo je potrebno pozvati AKOS (Agencija za komunikacijska omrezZja in storitve) glede
zainteresiranih vlagateljev v izgradnjo zascitne kanalizacije za TK naprave.

Cestna razsvetljava
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svevyv

Izvede se nova cestna razsvetljava ob kroznem krizis€u. Osvetlitev se izvede z LED svetilkami.
Svetilke se montira na drog v temno sivi barvi, nadzemne viSine 9m. Napajanje projektirane
razsvetljave se izvede iz novega prizigalis¢a. Cestna razsvetljava se priklju¢i na obstojece NN
omrezje TP T022PODKOREN.

2. POVZETEK TEHNICNIH POROCIL VSEH NACRTOV

0/2 — VODILNI NACRT — NACRT S PODROCJA GRADBENISTVA — KROZNO KRIZISCE, $t. 1548/C

Utemeljitev izbrane oblike krizisca

vvvvv
vvvvv

evevv

prikljuckom dovozne ceste za FIS poligon in kroZno kriZis¢e. Rezultati Studije so pokazali, da iz
prometno-tehni¢nega vidika izvedba kroZnega kriZis¢a sicer ni potrebna (tudi nesemaforizirano
krizis¢e ima ustrezno kapaciteto za predvidene prometne obremenitve na koncu planske dobe),
vendar smo ocenili, da bi njegova izvedba bistveno pripomogla k prometni varnosti.

Glede na to, da skozi naselje Podkoren poteka razmeroma kratek odsek regionalne ceste, ki
sicer poteka izven naselja (kjer je dovoljena hitrost 90 km/h), je zelo pere¢ problem visokih
voznih hitrosti skozi obmocje naselja. Pred nekaj leti je bil zato na tem odseku postavljen radar z
znakom »vi vozite«, ki obvesc¢a voznike o njihovi trenutni hitrosti; za ohranjanje dovoljene vozne
hitrosti v naselju pa je pogosto potrebna prisotnost policistov.

vvvvvvvvvv

hkrati pa manj prostora na priklju¢nih krakih, saj ni potrebne izvedbe pasov za zavijanje. Nova
Sirina vozisca je zato lahko manjsa od obstojece, tako pridobljen prostor pa se lahko uporabi za
povrsine za pesce.

vvvvvvvvvv

Priklju¢ne krake kroZnega krizis¢a smo poimenovali, kot sledi:

e 0OS 1: PODKOREN (zahodni krak) — R1-202/0233, smer Ratece,

e OS 2: DOVOZNA CESTA FIS (juzni krak) — priklju¢ek na bodoc¢o dovozno cesto do FIS
poligona, ki je obdelana v lo¢enem projektu DGD (st. 3/19, Belca d.o.0.),

e 0OS 3: KRANJSKA GORA (vzhodni krak) — R1-201/0202, smer Kranjska Gora,

e 0OS 4: KORENJSKO SEDLO (severni krak) — R1-201/0202, smer Korensko sedlo.

Izhodisca:

- PLDP 2017 = 5.500 vozil/dan (5.992 EOV/dan)

- povprecna letna rast prometa: 3,0%,

- PLDP 2039 = 10.553 vozil (11.480 EOV) — konec planske dobe

- teren: ravninski,

- vrsta ceste: regionalna,

- funkcija ceste: povezovalna,

- projektna hitrost VPROJ = 80 km/h

- tipski precni profil:
prometni pasovi 2x3,25m =6,50m
robni pasovi 1x0,25m =0,50m
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bankine 2x1,25m =2,50m
- vrsta ceste: lokalna (dovozna pot),
- funkcija ceste: dostopna,
- projektna hitrost VPROJ = 60 km/h
- tipski precni profil:

prometni pasovi 2x2,75m =5,50m
bankine 2x0,75m =1,50m
Izhodis¢a — krozno krizis¢e (po TSC 03.341 — 2011):

vvvvv

vvvvv

e  Stevilo voznih pasov v kroZznem voziscu: 1,

e uvozni radiji od 10m do 12m,

e  izvozni radijiod 12m do 14m,

e precnisklon kroznega vozis¢a 2%, povoznega (tlakovanega) dela sredinskega otoka pa 6%,

e maksimalni vzdolZni naklon priklju¢nega kraka na obmocju uvoza: + 3,5%,

e prehodiza pesce in kolesarje 5m od vstopne cCrte (postavitev osebnega vozila),

e  potrebno zagotoviti plato neposredno pred uvozom z vzdolZznim naklonom maksimalno
1+3.5%,

e dolZina platoja je minimalno 6 m, v primeru mocnih prometnih tokov in tokov velikega
Stevila tovornih vozil pa vsaj 12 m.

Krozno kriZisce:

Povozni del sredinskega otoka je 1,40m. Velikosti uvoznih radijev so na regionalnih cestah R=
14m, na prikljucku dovozne ceste pa je R=12m. lzvozni radiji so velikosti R=16m, razen na
priklju¢ku dovozne ceste, kjer je R=13m (v izogib posegom na parcelo 644/1).

vvvvv

priloga porocila).

Visinsko vodenje prikljuénih krakov

Visinski potek tangiranih cest se bistveno ne razlikuje od obstojeCega stanja. t.i. ravnina
Gora (GPS) in v naklonu 2,5% v smeri Korensko sedlo — Dovozna cesta. Razlog za nagib v GPS je
padec obstoje¢ega vozisca, nagib v precni smeri pa smo predvideli, ker smo se morali na kraku
Korensko sedlo ¢im prej navezati na obstojece vozis¢e (blizina prepusta), na kraku dovozne
ceste pa Cimbolj pribliZati obstojeCemu terenu (da bo ¢im manj posega v retenzijske povrsine
reke Save Dolinke).

VzdolZni nagibi tangent priklju¢nih krakov so od -3,5% do 3,5%. Minimalna velikost vertikalne
zaokroZitve tangent je r=500m.
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Normalni precni profil

Na prikljuckih tangiranih regionalnih cest je bil uporabljen izhodi$¢ni tipski precni profil:

ploc¢nik =2,00m
prometni pasovi 2x3,25m =6,50m
robni pasovi 2x0,25m =0,50m
bankina =2,50m

Pri nacrtovanju navezave na dovozni cesti FIS smo upostevali tipski prec¢ni profil za lokalno
cesto:

plo¢nik =1,60m
prometni pasovi 2x2,75m =5,50m
bankina ob robniku =0,50m

Upostevane so razsiritve vozisca v krivinah za srecanje dveh vlacilcev.

Povrsine za pesce in kolesarje

Na obmocdju kroznega vozis¢a smo predvideli ureditev povrsin za pesce. lzvedba povrsin za
kolesarje ni potrebna. Daljinska kolesarska povezava je namre¢ urejena izven obmocja
regionalnih cest, zato smo se v soglasju z naro¢nikom odlocili, da vzdolZ poteka regionalnih cest
povrsin za kolesarje ne bomo predvideli.

Na usklajevalnih sestankih z naro¢nikom je bilo dogovorjeno, da se povrsine za pesSce uredijo od

vvvvv

prehod za pesce preko kraka Ratece, nato pa se izvede navezava na predvidene povrsine za
pesSce ob dovozni cesti do poligona FIS. Predvidi se tudi navezava na obstojec kolovoz, ki se v
praksi pogosto uporablja kot pespot in se na regionalno cesto R1-201/0201 prikljuéuje v km
3,726 (desno). Ureditev povrsin za pesce na preostalih krakih po podatkih Obcine ni potrebna.

Sirina ploénika ob regionalni cesti je 2,00m, ob dovozni cesti pa 1,60m. Na obmo¢ju kroznega

vvvvv

plo¢nika se uredi zatravljena bankina Sirine 0,5m.

Prikljucki in uvozi

Vse tangirane kategorizirane ceste se prikljucujejo v krozno krizisce.

V obmocju obdelave se ohranjajo naslednji uvozi za dostop na kmetijske povrsine:

e uvoz za ¢rpali$ce in kmetijske povrsine, R1-202/0233, km 2,976, desno (zagotovljena je
prevoznost za 2-osni kamion — pogoj upravljavca fekalnega kanala),

e uvoz na kmetijske povrsine, R1-201/0202, km 0,070-levo in km 0,119-desno,

e uvoz na kmetijske povrsine, R1-201/0201, km 3,726-levo.

Na recenzijski razpravi je bilo predlagano, da se uvoz na kmetijske povrsine na R1-201/0201 v
km 3,726-levo ukine, ¢e$, da je dostop na parcelo $t. 643/2 mozen tudi preko uvoza iz R1-
201/0202, v km 0,070-levo. Po analizi lastnistev je bilo ugotovljeno, da dostop do parcele st.
643/2 iz R1-201 ni mogod, ker lastnik nima sluznostne pravice za prevoz parcele st. 639/5. Iz
tega razloga se uvoz na R1-201/0201 v km 3,726-levo ohranja.
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Na prikljuckih na kmetijske povrsine je zagotovljena prevoznost za traktor s prikolico, razen v km
2,976, ker je zagotovljena je prevoznost za 2-osni kamion — pogoj upravljavca fekalnega kanala.

Na R1-201/0202 je v km 0,110-levo predvidena obnova obstojecega prikljucka povezovalne
ceste preko struge potoka do JP 689311. Prikljucni loki priklju¢ka so bili doloceni glede na
zavijalne krivulje osebnega vozila (sestavljena krivina z R2=6m in R=4m).

Zemeljska dela

Na obmocju posegov se odrine humus v debelini 30cm. Kjer je planum spodnjega ustroja nad
nivojem obstojeCega terena, se izvede nasip iz kvalitetnega kamnitega materiala. Pod
zatravljenim sredinskim otokom se lahko uporabi slabse nosilen material.

Zgorniji ustroj

Na razsiritvah se izvede izkop in vgradnja nove voziscne konstrukcije v sestavi:
4 cm obrabna asfaltna plast iz AC 11 surf PmB 45/80-65 A3

10 cm nosilna asfaltna plast iz AC 32 base B 70/100 A3

25 cm tamponski drobljenec

60 cm kamnita posteljica

Na obstojecem vozis€u se izvede nadgradnja z asfaltnimi plastmi (dvig vozis¢a 9 — 24 cm) po
sistemu:

- rezkanje delnih povrsin v debelini 0 - 5cm

- pobrizg z bitumensko emulzijo

- izravnava z asfaltno plastjo iz AC 22 base B70/100 A3 v debelini 5 do 10cm

- vgradnja nosilne asfaltne plasti iz AC 32 base B70/100 A3 v debelini 1 cm

- vgradnja obrabne asfaltne plasti iz AC 11 surf PmB 45/80-65 A3 v debelini 4cm.

V primeru dviga vozisca za vec kot 24cm se izvede nadgradnja obstojecega vozisca po sistemu:
- odstranitev obstojecega asfalta (debelina 18 do 24cm),

- nadgradnja s tamponskim drobljencem,

- vgradnja nosilne asfaltne plasti iz AC 32 base B70/100 A3 v debelini 10cm

- vgradnja obrabne asfaltne plasti iz AC 11 surf PmB 45/80-65 A3 v debelini 4cm.

Zaradi razlik v precnih sklonih obstojecega in novega vozisca (stresni naklon v obmocju locilnih
otokov), je ponekod stanje na desno polovici vozis¢a precej druga¢no od stanja na levi polovici
vozisc€a. Iz tega razloga smo smiselno kombinirali zgoraj predvidene ukrepe v smislu ¢im manjsih
stroskov izvedbe, ki pa bo Se vedno zagotavljala potrebno nosilnost in zmrzlinsko odpornost
vozis¢ne konstrukcije. Podrobnosti so razvidne iz grafi¢nih prilog.

Robnik, kocka

Na stiku z voziséem se plocnik zakljucuje z betonskim robnikom 15/25cm, polozenim v podlozni
beton C12/15 debeline minimalno 10cm. Vrh robnika je 12cm nad koto asfalta vozis¢a. Na
uvozih in prehodih za pesce oz. zakljuckih plo¢nika je robnik poglobljen.

Zunaniji rob plo¢nika zaklju¢uje granitna kocka 10cm/10cm/10cm, polozena v podloZni beton
C12/15 minimalne debeline 10cm.
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Sredinski otok

Ker se krozno krizis¢e nahaja blizu naselja lahko smatramo, da gre za urbano okolje. V tem

vvvvv

vvvvv

nivoju robnika oz. v rahli, neizraziti konveksni zaokroZitvi.

Na povoznem delu sredinskega otoka naj se izvede tlakovanje iz granitnih kock 20/20/20cm,
poloZenimi v mikroarmiran beton C30/37. Pred vgradnjo mikroarmiranega betona naj se najprej
vgradi 30cm posteljice iz kamnitega, zmrzlinsko odpornega materiala, na tako pripravljeno
podlago pa se vgradi 25cm tamponskega drobljenca TD 32.

Hkrati se vgradita tudi betonska robnika (20/35/100cm — rondo robnik, MB30 na zunaniji strani
in 15/25/100cm, MB30 na notranji strani).

Lodilni otoki

Locilni otoki na prikljuénih krakih so obrobljeni z betonskim robnikom 15/25cm, polozenim v
podlozni beton C12/15 debeline 10cm. Vrh robnika je 12cm dvignjen nad koto asfalta in min.
30cm odmaknjen od zunanjega roba kroZznega vozi$c¢a in 25cm od voznih pasov. PovrsSina otoka
se humusira in zatravi, na obmoc¢ju prehodov za pesce / kolesarje pa se utrdi na enak nacin kot
plocniki.

Odvodnjavanje in meteorna kanalizacija

Glede na to, da predvidene prometne obremenitve do konca planske dobe ne bodo presegle
12.000 EOV/dan, vgradnja zadrzevalnikov in lovilcev olj, v skladu z Uredbo o emisiji snovi pri
odvajanju padavinske vode z javnih cest, ni potrebna. Meteorne vode z vozisca in plo¢nikov se
preko meteornih kanalov izlivajo v obstoje¢ jarek (z iztokom v strugo potoka) oz. v
ponikovalnico. Uredijo se poziralniki in meteorni kanali.

Kanalizacijske cevi so iz polietilena (ali kaksSnega drugega materiala s podobnimi lastnostmi),
temenske nosilnosti SN8. Iztoki iz pozZiralnikov se izvedejo s cevmi premera DN160, povezave
med revizijskimi jaski pa s cevmi DN200. VzdolZni padci cevi so 1-3%. Cevi so poloZene v
betonsko posteljico in zasute s peskom. Pod povoznimi povrSinami se polno obbetonirajo, ce je
viSina nadkritja manjsa od 1,5m.

Poziralniki so iz polietilena, premera 50cm. Predvidena je vgradnja poZiralnikov s tipsko LTZ
reSetko. Pri vseh poZiralnikih (oznaka P s Stevilko) je predvidena izvedba peskolova globine
0,70m.

Jaski so iz polietilena (ali kakSnega drugega materiala s podobnimi lastnostmi), premera 60-
80cm z litoZeleznimi (LTZ) pokrovi. Dimenzije in globine jagkov so razvidne iz priloZene tabele.

Ponikovalnica Pol se izvede iz perforiranih betonskih cevi DN800mm, ki se obsuje s filtrskim
slojem debelozrnatega agregata (po prilozenem detajlu). Pokrovi se izvedejo z AB obrocem in
LTZ pokrovom. V popisu je upostevana globina ponikovalnic 3-4m. Pred izvedbo ponikovalnic naj
se izvede sondazni izkop globine 4m in standardiziran nalivalni preizkus.

Skladno z navodili iz Elaborata dimenzioniranja vozis¢ne konstrukcije smo za zagotovitev
zmrzlinske varnosti po levi strani cest predvideli vgradnjo trdostenskih drenaznih cevi DN100
(perforirana le zgornja tretjina oboda cevi).
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Fekalna kanalizacija

Na zahtevo upravljavca fekalnega kanala smo predvideli nov fekalni kanal pod krakom dovozne
ceste FIS.

Obstojec visinski in situativni potek fekalnega kanala smo prejeli od upravljavca. Nov fekalni
kanal se navezuje na obstojeCega v jasku »JA245«, ki se nahaja v zelenici ob kolovozu med
profiloma P106 in P107-desno. Globina kanala je cca 2,50m (se preveri na terenu). DolZina
novega kraka fekalnega kanala je 92m.

Kanalizacijske cevi so iz polietilena (ali kakSnega drugega materiala s podobnimi lastnostmi),
temenske nosilnosti SN8, nazivne velikosti DN200. Vzdolzni padec cevi je 1,0-3,0% (glede na
padec terena - zagotovi se globina vsaj 2m pod koto terena), zato je pri izvedbi potrebno
posebno pozornost posvetiti kvalitetni in natancni izvedbi polaganja cevi. Cevi so poloZene v
betonsko posteljico in zasute s peskom. Pod povoznimi povrSinami se polno obbetonirajo, ce je
viSina nadkritja manjsa od 1,5m.

Revizijski jaski so iz polietilena (ali kaksnega drugega materiala s podobnimi lastnostmi),

premera 100cm z litoZeleznimi (LTZ) pokrovi. Dimenzije in globine jaskov so razvidne iz
priloZene tabele.

Horizontalna prometna signalizacija

KroZno krizZisce:

e |ocilna neprekinjena Crta, Sirine 15cm,

e robna ¢rta, Sirine 15cm,

e oznacba polja lo¢ilnim otokom,

e prehod za pesce, Sirine 4m,

e Siroka prekinjena precna Crta, Sirine 50cm, prekinjena v rastru Im —1m—1m,
e opozorilni trikotnik 5604 pred prehodom za kolesarje/pesce (a=5m, c=2m),

e  kratka prekinjena cCrta, Sirine 15cm.

vvvvv

obarvati!

Vertikalna prometna signalizacija

vvvvv

vvvvvvvvvv

e na krakih regionalne ceste se 150m pred kroZnim kriziS¢em postavijo predkrizis¢ne table
(3410);

e nanaletnem delu otokov je postavljen znak za oznacditev prometnega otoka (3313);

e navstopu v kroZno vozisce sta namescena znaka 2304 (kroZni promet) in 2101 (krizisce s
prednostno cesto);

* nazunanjem robu sredinskega otoka so namesceni znaki 2301-1 (obvezna smer);

e pomembna je tudi ustrezna postavitev kaZipotov (3403) na otokih, ki morajo biti dobro
vidni, hkrati pa ne smejo zmanjsevati preglednosti;

e oznacijo se povrsine za pesce.

Temelje za postavitev znakov je potrebno izdelati iz betona C12/15, prereza 30cm in viSine
80cm. Stebrici so iz vroce cinkane cevi premera 64mm.
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Taktilne oznacbe za ljudi z okvaro vida

Predvidene so pred fabricirane betonske taktilne oznacbe dimenzij 30cm x 30cm, ki se poloZijo
na utrjen tampon in podloZni beton oz. se vgradijo skladno z navodili proizvajalca plosc.
Predvidena je vgradnja ploS¢ s cepasto strukturo povrSine (opozorilne tocke) in rebrasto
strukturo povrsine (vodilne linije). Taktilne oznacbe morajo biti kontrastne barve glede ostalo
povrsino, zato je predvidena vgradnja Cimbolj svetlih plos¢ (bele, svetlo sive, svetlo rjave).
Izdelane morajo biti skladno s standardom SIST 1186. Taktilne oznacbe so prikazane v situaciji
prometne ureditve.

Jeklena varnostna ograja

DolZina zaklju¢nih elementov je 4m in 12m. Detajl postavitve jeklene varnostne ograje je
vsebovan v karakteristicnem prec¢nem profilu. Razred zadrZevanja N2, delovna Sirina W5. Na
ograji morajo biti vgrajeni odsevniki iz katadioptra (v enakem rastru, kot pri cestnih smernikih).
Na mestih, kjer bi bila potrebna postavitev jeklene varnostne ograje za zascito pred stebri
cestne razsvetljave, smo predvideli t.i. deformabilne oz. zip drogove cestne razsvetljave.

Cestni smerniki

Na obmocjih, kjer posegamo v obstojeco bankino oz. spreminjamo potek roba vozis¢a in ni
predvidene jeklene varnostne ograje, se vgradijo plasti¢ni cestni smerniki.

3 - NACRT ELEKTROTEHNIKE - CESTNA RAZSVETLIAVA, §t. 07/19

vvvvv
vvvvv

vvvvv

vvvvv

Svetilke se montira na drog v temno sivi barvi, nadzemne visine 9m. Objekt se projektira z
uporabo tehni¢ne smernice TSG-N-002:2013.

Cestna razsvetljava se priklju¢i na obstojece NN omreZje transformatorske postaje
T022PODKOREN. Nova prikljuéna moc pri odjemu iz distribucijskega sistema bo 1 x 6kW.

Projektirana razsvetljava bo priklju¢ne moci 1,5 kW. Nova priklju¢no krmilna omarica cestne
razsvetljave RJR se postavi ob obstojeci omarici ¢rpalis¢a na parceli 806/9 k.o. Podkoren. DolZina
napajalnega voda je cca 5m.

Osvetlitev se izvede z LED svetilkami. Svetlobni tok projektirane svetilke znasa 9690 Im, skupna
prikljuéna mo¢ sistema je 80W, svetilna ucéinkovitost pa znasa 121.13 Im/W. Barva svetlobnega
vira je 3000 K. Svetilke se montira na projektirane drogove, ki so nadzemne visine 9m. Skladno z
"Uredbo o mejnih vrednostih svetlobnega onesnaZevanja okolja" se za razsvetljavo lahko
uporabijo svetilke, katerih delez svetlobnega toka, ki seva navzgor, je enak 0%.
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7 - NACRT S PODROCIA GEOTEHNOLOGUE — GEOLOSKO — GEOTEHNICNI ELABORAT Z
DIMENZIONIRANJEM VOZISCNE KONSTRUKCUJE, t. D-19257

Z namenom ugotovitve sestave temeljnih tal in obstojeCe vozis¢ne konstrukcije je bilo na
obravnavanem odseku ceste izvedenih Sest sondnih izkopov. Na vzorcih materialov, odvzetih iz
sondnih izkopov so bile opravljene osnovne laboratorijske preiskave.

vvvvv

Temeljna tla sestavlja proluvialni grus¢ prekrit s plastjo pesc¢ene gline s primesjo grusca. Ustroj
obstojece vozis¢ne konstrukcije do globine 75 cm je Se ustrezne kvalitete in zagotavlja ustrezno
nosilnost. Razsiritve se izvede z izkopom in vgradnjo nove vozis¢ne konstrukcije. Obstojece
vozis€e je moZno nadgraditi z dvigom nivelete za minimalno 15 cm ob socasni ureditvi
odvodnjavanja z vzdolZno drenaZo po levi strani ceste.

Analiza potrebnih ukrepov

Vozisce na kraku regionalne ceste proti MP Korensko sedlo je novo in brez poskodb. Kraka proti
Ratecam in Kranjski Gori sta zaradi svoje starosti mo¢no termi¢no razpokana. Sondni izkopi so
pokazali da se pod asfaltom (debeline 18 do 24 cm) nahaja plast tamponskega drobljenca in
kamnitega nasipa Se ustrezne kvalitete vse do globine 75 cm. Temeljna tla sestavljata glina s
primesjo grus¢a in zaglinjen grusc. Obstojeci ustroj ceste zagotavlja ustrezno nosilnost. Za
zagotovitev tudi zmrzlinske varnosti je potrebna nadgradnja z dvigom nivelete za minimalno 15
cm ob socasni ureditvi odvodnjavanja z vzdolZzno drenazo po levi strani ceste. Razsiritve se
izvede z izkopom in vgradnjo nove vozis¢ne konstrukcije. Na obstojeCem vozis¢u predlagamo
nadgradnjo z asfaltnimi plastmi, v primeru vecjih dvigov nivelete zaradi neugodnih sklonov
so prometno razlicno obremenjeni. Najmanj prometno obremenjena kraka severno proti MP
Korensko in juzno proti reki Savi se obdelujeta le v dolZini ca 20 m. V izogib prevelikemu Stevilu
razlicnih ustrojev, kljub razlicnim prometnim obremenitvam, predlagamo enovito sestavo

vev v

asfaltnih plasti v kroZis¢u in na vseh krakih.

Predlog konstrukcijskih resitev

Na razsiritvah se izvede izkop in vgradnja nove voziscne konstrukcije:

4 cm obrabna asfaltna plast iz AC 11 surf PmB 45/80-65 A3
10 cm nosilna asfaltna plast iz AC 32 base B 70/100 A3
25 cm tamponski drobljenec
60 cm kamnita posteljica

Na obstojec¢em vozi$€u se izvede nadgradnja z asfaltnimi plastmi:

- rezkanje delnih povrsin v debelini0 -5 cm

- pobrizg z bitumensko emulzijo

- izravnava z asfaltno plastjo iz AC 22 base B70/100 A3 v debelini 5 do 10 cm

- vgradnja nosilne asfaltne plasti iz AC 32 base B70/100 A3 v debelini 10 cm

- vgradnja obrabne asfaltne plastiiz AC 11 surf PmB 45/80-65 A3 v debelini 4 cm.
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V primeru dviga nivelete za ve¢ kot 25 cm se izvede nadgradnja obstojeCega vozisca:

- odstranitev obstojecega asfalta,

- nadgradnja s tamponskim drobljencem,

- vgradnja nosilne asfaltne plasti iz AC 32 base B70/100 A3 v debelini 10 cm

- vgradnja obrabne asfaltne plasti iz AC 11 surf PmB 45/80-65 A3 v debelini 4 cm.

9/1 - NACRT S PODROCJIA PROMETNEGA INZENIRSTVA — KAPACITETNA ANALIZA IN

¥ o vw

DIMENZIONIRANJE KROZISCA, VKLJUCNO S STETJEM PROMETA, §t. 1548/KA

vvvvv

Podkoren - Kranjska Gora, km 0,000 in R1-202, odsek 0233 Ratece - Podkoren, km 2,926 -

¥ v v

KROZNO KRIZISCE »PODKOREN«.

vvvvv

jutranja konica nastopi v ¢asu med 9.00 in 10.00, popoldanska pa med 14:15 in 15:15.
Povprecni letni dnevni promet (PLDP) je ocenjen ali pa so avtomatski Stevci locirani tako dalec
ocenjena na osnovi podatkov o prometnih obremenitvah iz preteklih let in znasa 3,5% (enotno
za vsa vozila in smeri).

vvvvv

vvvvv

na problem visokih hitrosti skozi Podkoren (ob ogledu terena, je vecina voznikov peljala med 65
in 75 km/h).

Zaradi ¢im manjSega posega v prostor (na cesti proti Korenskemu sedlu se v bliZini nahaja
obstojec ploscati prepust, ki ga Zelimo ohraniti, na juzni strani ceste so dolocene parcele, ki jih

vvvvv

vvvvvvvvvv

vvvvv

vvvvv

prometnega kriterija so torej variante dokaj izenacene.

Nadalje lahko variante primerjamo glede na prometno varnost, ki jo zagotavljajo vsem
ucinkovit ukrep za umirjanje prometa, poleg tega pa je tudi bolj varen za pesce, saj vozisce
preckajo v 2 delih (preko 1 voznega pasu do locilnega otoka in nato Se 2. vozni pas) in to ob
bistveno zmanjsanih voznih hitrostih kot pri nesemaforiziranemu kriziscu.

Glede na navedeno predlagamo izvedbo kroZnega kriZiS¢a premera D=30m s Sirino kroZnega
vozis¢a 6m. Zunanji pas sredinskega otoka naj bo povozen in mora zagotavljati prevoznost za

vvvvv

vvvvv
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9/2 - NACRT S PODROCJIA PROMETNEGA INZENIRSTVA — NACRT ZACASNE UREDITVE
PROMETA MED GRADNJO, it. 1548/PU

Med gradnjo bo na obmocju delovis¢a urejena izmeni€no enosmerna ureditev prometa.

vvvvv

semaforski programi imeli cikel razdeljen na 3 faze. V vsaki do faz bo ena od smeri prosta,
ostali dve pa zaprti.

Pred pricetkom del je za zagotovitev prevoznosti v vseh smereh potrebno porusiti obstojeca
prometna otoka na kraku R1-201, odsek 0201 Korensko sedlo - Podkoren. Ta povrsina naj se
zacasno uredi v asfaltu.

V 1. fazi gradnje se izvede:

e desna polovica vozis¢a R1-202, odsek 0233 Ratece - Podkoren s pripadajo¢im loCilnim
otokom,

e desna polovica vozis¢a R1-201, odsek 0202 Podkoren - Kranjska Gora s pripadajo¢im
loc¢ilnim otokom,

e krak »0OS 2 - dovozna cesta - FIS«,

e dobra polovica sredinskega otoka, tlakovanih povrsin in kroZznega vozisca,

e povrsine za peSce ob desnem robu vozisca,

e ureditev navezave na kolovoz v profilu P106 desno,

e vgradnja odvodnjevalnih naprav,

e vgradnja cevi in jaskov za fekalno kanalizacijo,

e cestna razsvetljava ob desnem robu vozisca.

Promet v ¢asu 1. faze del bo potekal po levem vozis¢u R1-202, odsek 0233 Ratece - Podkoren in
R1-201, odsek 0202 Podkoren - Kranjska Gora ter po kraku R1-201, odsek 0201 Korensko sedlo -
Podkoren.

V 2. fazi gradnje se izvede:

e leva polovica vozis¢a R1-201, odsek 0202 Podkoren - Kranjska Gora s pripadajocim
locilnim otokom,

e leva polovica vozis¢a R1-201, odsek 0201 Korensko sedlo - Podkoren s pripadajo¢im
loc¢ilnim otokom,

e preostali del sredinskega otoka, tlakovanih povrsin in kroZznega vozisca,

e vgradnja odvodnjevalnih naprav,

e cestna razsvetljava ob tangiranem robu vozisca.

Promet v Casu 2. faze del bo potekal po starem (levem delu) in tudi Ze po zgrajenem (desnem
delu) vozis¢a R1-202, po Ze zgrajenem (desnem) delu vozis¢a R1-201, odsek 0202 Podkoren -
Kranjska Gora ter po desnem delu R1-201, odsek 0201 Korensko sedlo - Podkoren.

V 3. fazi gradnje se za izvedejo Se preostala predvidena dela:
e desna polovica vozis¢a R1-202, odsek 0233 Ratece - Podkoren,
e desna polovica vozis¢a R1-201, odsek 0201 Korensko sedlo - Podkoren,
e preostali del kroZnega vozisca,
e povrsine za peSce ob levem robu vozisca,
e vgradnja odvodnjevalnih naprav,
e cestna razsvetljava ob tangiranem robu vozisca.
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Promet v ¢asu 3. faze del bo potekal po zgrajenem (desnem delu) vozis¢a R1-202, po Ze
zgrajenem (desnem) delu vozis¢a R1-201, odsek 0202 Podkoren - Kranjska Gora ter po
zgrajenem (levem) delu R1-201, odsek 0201 Korensko sedlo - Podkoren.

Zaradi ugodnih vertikalnih, horizontalnih elementov in Sirine ceste ter glede na dejstvo, da
poteka le kratek del kraka R1-202, odsek 0233 Ratece - Podkoren znotraj obmocja krajevnih
tabel (med km 2.680 in km 2.903), je bila izbrana zapora tipa Z-1 — cesta zunaj naselja — promet
izmenicno enosmeren, urejen s semaforiji.

Med gradnjo bo na obmocju delovis¢a urejena izmenicno enosmerna ureditev prometa.
Promet bodo urejali semaforji.

Na obstojeCem vozis¢u R1-202, odsek 0233 in R1-201, odsek 0202 so oznacene robne Crte.
Le-teh ni oznacdenih na tangiranem delu kraka R1-201, odsek 0201.

Gradbisce je na R1-202, odsek 0233 predvideno od km 2.840 do krizis¢a; na R1-201, odsek 0201

Sirina obstojecega vozi¢a regionalnih cest v obmocju rekonstrukcije znasa min. 7,80m.
Obstojeca Sirina ceste omogoca vzpostavitev prometa po enem prometnem pasu z zagotovljeno
Sirino 2,75m, kar je usklajeno z dolocili Pravilnika.

Sirina prometnega pasu po Pravilniku... v obmo¢ju zapore omogoca najvecjo dovoljeno hitrost
vozil 50km/h (za osebna vozila).

Predvidena dolZina obmoc¢ja zoZitve bo znaSala max. 350m, kar tudi ustreza dolo¢bam
Pravilnika glede izbire nacina urejanja prometa (s semaforjem).

V nacrtu je prikazana predvidena prometna signalizacija v ¢asu del. Obstojeci prometni znaki so
bili evidentirani na terenu in naceloma niso v nasprotju s predvideno prometno signalizacijo v

vvvvv

Na obstojeCem vozis€u so obeleZene robne Crte, zato so tudi na vozis¢u v obmocju gradbisca
predvidene zacasne talne oznacbe.

Ker je nalrt izdelan zgolj za oceno stroSkov vodenja prometa ter preveritev moznega tipa

vodenja prometa v ¢asu del, semaforskih programov nismo izdelali. Zaradi nihanja prometnih
obremenitev preko leta naj se semaforski programi doloc¢ijo naknadno - za termin pred izvedbo.

E/1 - ELABORAT — KATASTRSKI ELABORAT, ST. 1548/K

..........

E/2 - ELABORAT — VARNOSTNI NACRT, §t. 282028/19

Zavarovanje gradbis¢a mora vodja gradbis¢a vsakodnevno preverjati. Trasa gradbisc¢a in
obmocje postavitve gradbis¢nih provizorijev in deponij morajo biti ves ¢as gradnje zavarovan
proti okolici z PVC ograjo viSine dva metra.
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Odprtine in prehodi v tleh (npr. jaski) morajo biti zavarovani ne glede na dimenzijo s fiksnimi
pokrovi, ki so izdelani na nacin, da je onemogoceno njihovo premikanje. Namesto s pokrovom,
so odprtine lahko zavarovane tudi z varnostno ograjo, viSine 1m. Vsi prehodi in dostopi na
gradbis¢u morajo biti prosti, dovolj Siroki, redno ociS¢eni in vzdrzevani ter ustrezno osvetljeni.

Gradbisc¢ni red mora biti izobeSen na vidnem mestu na vhodu na gradbisce, v pisarniSkem
kontejnerju in v kontejnerju namenjenem potrebam delavcev.

V bliZzini prometa je izvajalec dolZan urediti prometni rezim skladno s pogoji upravljavca
ceste/ulice, in to na tak nacin da zavaruje tudi delavce na delovi$u torej urejanje prometa,
zagotoviti da poteka promet po utrjenem delu vozisca, vsaj 1m od roba izkopa oziroma od trase
obdelave postavitev varnostne ograje, odbojniki, ponoci svetlobni prometni znaki).

V primeru, da varnost ni zagotovljena delo ni dovoljeno, odgovorna oseba izvajalca mora dela
zaustaviti, ter Sele po razjasnitvi vsake nejasnosti nadaljevati z deli.

Pred zaCetkom del mora izbrani izvajalec:

- izdelati konkreten elaborat o zacasni prometni ureditvi ki je po vsebini in tehni¢nih resitvah
skladen z veljavnimi predpisi in ga poda v soglasje DRSI,

- zbrati vse potrebne podatke o dejanskih prometnih obremenitvah vseh vrst udelezencev v
prometu, tehni¢nih elementih cest v obmocju predvidene zapore ceste, tehni¢nih elementih
obvoznih cest v primeru popolne zapore ceste, stalni prometni signalizaciji in prometni
opremi, avtobusnih linijah in postajalis¢ih ter prometni varnosti.

Pri nacrtovanju zapore ceste upoStevati optimalen nacin odvijanja prometa zaradi zapore ceste
glede na obseg, vrsto in nacin izvajanja del ali obsega prireditve, tako da bo zagotovljena
prepustnost in prometna varnost. Elaborat o zacasni prometni ureditvi mora biti izdelan v skladu
z veljavnimi predpisi o projektiranju in Pravilniku o zaporah na cestah (Ur.l. RS, st. 4/2016).

Pravila obnasanja ter dela na delovis¢u veljajo za vse, ki se na deloviscu v kakrsni koli vlogi
nahajajo. V primeru da varnost ni zagotovljena delo ni dovoljeno, odgovorna oseba izvajalca
mora dela zaustaviti, ter Sele po razjasnitvi vsake nejasnosti nadaljevati z deli.

Vsi delavci, ki izvajajo obcestna dela morajo pri tem nositi signalizacijska oblacila z odsevnimi

trakovi

E/3 - ELABORAT — ELABORAT ZA PREPRECEVANJE IN ZMANJSEVANJE EMISIJE DELCEV Z
GRADBISCA, §t. 282002/19

KAKOVOST ZRAKA

Poseg lahko povzroca onesnaZevanje zraka v ¢asu pripravljalnih del in vseh faz gradnje, kar ima
vpliv na kakovost zunanjega zraka ter preko nje na cloveka in njegovo zdravje kot tudi
rastlinstvo, saj veljavna zakonodaja doloc¢a ustrezne normativne vrednosti kakovosti zraka tako
za zdravije ljudi kot zasc¢ito ekosistemov.

V Casu gradnje pri¢akujemo na lokaciji posega oz. gradbisca lokalne emisije onesnazeval v zrak
neposredno z izpusnimi plini iz gradbene mehanizacije in delovnih naprav ter z izpusnimi plini iz
transportnih vozil in zaradi prasenja z gradbisca, prometnih poti in transportnih vozil na ozjem in
Sirsem obmodju.

Gradbiscni prevozi se bodo odvijali po trasi, gradbisc¢nih cestah in obstojeCcem cestnem omreZzju.
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Lokalno onesnaZevanje zraka s prasnimi delci in plinastimi onesnaZevali se bo pojavljalo tudi v
¢asu izvajanja raznih delovnih operacij na gradbis¢u (na primer varjenje, brusenje, vrtanje in
podobno).

Vpliv bo neposreden, zacasen, saj bo izvajanje gradnje ¢asovno omejeno, in kumulativen, ker so
na obmocdju posega tudi obstojeci viri onesnazevanja zraka. Vpliv na kakovost zunanjega zraka
se lahko v najvecji meri kaZze na koncentracijah prasnih delcev, zato je posebno pozornost
potrebno posvetiti zmanjSanju onesnaZevanja zraka z delci zaradi del na gradbis¢u in transporta.

Brez izvajanja ustreznih omilitvenih ukrepov lahko pride do povedanega zaprasevanja okolice
trase predvsem ob suhem in vetrovnem vremenu, v ¢asu intenzivnih izkopov in ob prevozih
viska gradbenega materiala.

HRUP

Gradnja bo obremenjevala okolje gradbisca s hrupom, kar ima tudi vpliv na ¢loveka in njegovo
zdravje. Vpliv bo neposreden in zacasen, odvisen od lokacije gradbisca, blizine poseljenih
obmodij ter od trajanja in intenzivnosti gradbenih del.

Odkriti deli trase ter transportne poti bodo zaradi hrupa gradbene mehanizacije in tovornih vozil
predstavljali obmocja z najvecjim obremenjevanjem okolja s hrupom. Vpliv bo po znacaju in
vrsti vpliva neposreden, zacasen (samo v €asu trajanja gradnje) in negativen (hrup se bo v ¢asu
gradnje v okolici gradbisca povecal).

Verjetnost vpliva je pri objektih v bliZini gradbis¢a velika, z ve€anjem oddaljenosti od gradbisca
pa se s padanjem ravni hrupa manjsa. Trajanje in pogostost vpliva bosta odvisni od lokacije in
intenzivnosti gradbenih del. Vpliv gradnje je reverzibilen, po prenehanju ali zacasni prekinitvi
gradnje hrupa ne bo vec. Potrebni so ustrezni omilitveni ukrepi, da obremenitev s hrupom ne bo
vel ¢ezmerna.

POVRSINSKE VODE

Gradnja dolocenih objektov na gradbis¢u, ne predvideva zemeljskih in gradbenih del na
brezinah in strugah potokov, ki bi lahko vplivala na razmere v povrsinskih vodotokih (potokih).

PODZEMNE VODE IN TLA
Predvidena gradbena in zemeljska dela lahko vplivajo na razmere v podzemni vodi.

Vplivi so neposredni le v primeru del, ki se izvajajo v vodnem telesu podzemne vode. MoZnost
neposrednih vplivov je odvisna od nihanj nivojev podzemne vode. V primeru dodatnih
obremenitev tal so posledi¢no, zaradi spiranja s padavinskimi vodami, mozni vplivi v podzemni
vodi.

Med dela, ki bodo vplivala na razmere v tleh priStevamo: odstranitev, transport in odlaganje
krovnih plasti tal, izkop nosilnih plasti zemljine s transportom do zacasne ali trajne lokacije na
obmocju gradbisc¢a ali do lokacij, ki ne leZijo na obmocju gradbis¢a, transport in odlaganje
odpadnega materiala, ki bo nastajal na obmocju gradbis¢a, onesnaZenje tal in posredno
podzemne vode s hidroizolacijskimi materiali in drugimi povrsinskimi premazi med njihovo
uporabo ali zaradi izluZevanja ostankov teh materialov iz nepravilno odloZene ali shranjene
embalaZe, oskrbovanje vozil in strojev z gorivi in olji, pri katerem se tekocine polivajo po tleh.
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Poseben primer so nesrece z razlitiem ali razsutjem nevarnih tekocin ali drugih snovi (na primer
razlitje pogonskega goriva, mazalnih in drugih olj). Vplivi na razmere v podzemni vodi so odvisni
od razseznosti nesrece in od vrste nevarnih spojin/snovi, ki je predmet nesrece.

Dodatne obremenitve tal in posredno podzemne vode so moZne z odpadnimi tehnoloskimi
vodami kot tudi z odpadnimi padavinskimi vodami z odprtih gradbenih povrsin.

Obremenitve tal in posredno podzemne vode se pri¢akujemo tudi na obmocju zacasnih deponij
izkopanega materiala in na lokacijah trajnega vnosa izkopanega materiala, ter na transportnih
povrsinah, ki so povezane z odlaganjem izkopanega materiala.

UGOTAVLIANJE UPOSTEVANIJA IN IZVAJANJA UKREPOV

V kolikor se pojavi potreba za monitoring stanja na gradbis¢u, z monitoringom stanja podzemnih
voda, dodatnih obremenitev tal oz. na ekoloskega in kemijskega stanja povrsinskih voda, je
lahko izvajalec monitoringa institucija, ki ima pri SA akreditirano vzorcenje podzemne vode, tal
in povrsinskih voda, ki ima akreditirane klju¢ne analitske metode s podrocja preiskav stanja
podzemnih voda, dodatnih obremenitev tal oz. na ekoloskega in kemijskega stanja povrsinskih
voda. Izvajalec mora imeti veljavna pooblastila Ministrstva za okolje in prostor.
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Izkazi

Izkaz poZarne varnosti stavbe, energijskih karakteristik prezracevanja stavbe in izkaz
toplotnih karakteristik v primeru predloZzene projektne dokumentacije niso smiselni.
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